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1 Sammenfatning

avne i Nuuk, llulissat og
Qagortoq, tilgeengeligheden til Grgn iver gget, og rejsemenstrene aendres. Derfor
er det afggrende at kunne handtere et gget antal geester, og sikre udnyttelse af landets
kapacitet bedst muligt, s3 turismeudviklingen gavner hele landet. Derfor har Visit
Greenland taget initiativ til at kortleegge den nuvaerende kapacitet i de tre byer, et
arbejde som udfgres i samarbejde med de regionale turistrad.

1.1 Resumé (dansk)

I marts maned 2026 regner Greenland Airports med at kunne abne for Qagortoq
Lufthavn pa 1.499 m. Det vil veere den ferste lufthavn nogensinde i Qagortoq, som hidtil
kun har haft en heliport. Udover at medfere en direkte rute mellem Nuuk og Qagortoq
med Air Greenland, vil Qaqortogs nye lufthavn fungere som international lufthavn med
direkte flyvninger til/fra Reykjavik (via Keflavik) med Icelandair. Der er naturligvis ogsa
mulighed for at flere flyselskaber vil kunne begynde at flyve til Qagortoq Lufthavn i
fremtiden.

Status af Sydgrenlands nuveerende lufthavn i Narsarsuaq bliver i den ombaering 2endret
til heliport, og den nuvaerende direkte rute mellem Kgbenhavn og Narsarsuaq
forventes at lukke. | denne analyse er der taget udgangspunkt i, at antallet af
flypassagerer, der i 2024 og 2025 rejser ind i Sydgrenland som minimum vil veere den
samme nar Qaqortoq Lufthavn abner. Det er i hvert fald de indikationer vi har faet.

—
I analysen undersgges, om der i perioden 2026-2031 er tilstraekkelig kapacitet i
Qaqortoq med den nuvzerende kapacitet pa destinationen. | alle 3 vaekstscenarier pa
henholdsvis 5%, 10% og 15% gennemsnitlig arlig veekst i antallet af rejsende,
vurderes overnatningskapaciteten som udgangspunkt at veere tilstraekkelig med
hensyn til antal senge. Det bar dog understreges, at en betydelig del af kapaciteten
findes pd overnatningssteder med feellesveaerelser eller feellesfaciliteter, som primeert
appellerer til budgetrejsende. Der er derfor potentiale for at @ge kapaciteten
gennem private vaerelser, malrettet et mere velhavende segment, som ogsa kan
skabe stgrre skonomisk veerdi for det lokale turismeerhverv.

For at imgdekomme kapacitetsbehovet inden for bespisning samt ture/oplevelser er
det ngdvendigt med en lgbende udvidelse svarende til henholdsvis 5%, 10% og 15%
arlig veekst. Det nuvaerende udbud er tilpasset den nuvaerende efterspergsel, hvilket
gor yderligere udvidelse ngdvendig for at falge med vaeksten. Det er dog et abent
spgrgsmal, om den generelle mangel pa arbejdskraft i de starre byer i Grenland kan
udgare en flaskehals ift. opskalering af kapaciteten - szerligt inden for
bespisningsomradet.
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2 Introduktion

2.1 Formal og fremgangsmade

Visit Greenland har taget initiativ til at udarbejde denne kapacitetsanalyse for
Qagortoq, i samarbejde med Destination Management Organisationen (DMO) fthavn. Transport videre til andre destinationer i regionen foregar med
Innovation South Greenland, med henblik pa at undersgge hvornér turismekapaciteten helikopter, bad eller terrzengaende keretgjer (sidstnzevnte kun mellem Narsarsuaq og
inden for de tre kategorier - Overnatning, Bespisning og Ture/Oplevelser - kan \ ‘ Qas k- omradetved Tunulliarfik Fjord). I gjeblikket er det bygden Narsarsuaq, der

ikmonstret i Sydgrenland ligner det i andre regioner i Grgnland, da regionen kun

forventes at komme under sa stort pres, at den ikke laengere kan imgdekomme huser regionens lufthavn for fastvingede fly. Indtil Qagortoq Lufthavn abner, fungerer
efterspargslen. Narsarsuaq som regionens hub for bade indenrigs- og international flytrafik.

Vi anvender 3 vaekstscenarier (lav, middel, og haj) for antallet af turister der vil P‘ Qaq g eren af de storste destinationer iGrgnland for krydstogtskibe, og
ankomme til Qagortoq med fly fra udlandet. Analysen undersgger, hvad disse scenarier t@rst%af Sydgrenlands tufister besz@r&]en som passagerer pa
vil betyde for den eksisterende overnatningskapaciteti de forste fem r efter abningen dst ibe.Derfor inkluderes dette segmentianalysen, dadetudgeren
af den nye lufthavn i Qagortoq. Dette gares primaert ved at analysere sammenhaengen tlig del af kapacitetsbelastningen. Krydstog men eftersporger ikke

mellem kapaciteten i trafikstremmene og overnatningskapaciteten. overnatninger pa den samme made som landbaseret turisme, men den har en
betydelig indflydelse pa kapaciteten inden for bespisning og ture/oplevelser.

2.2 Afgraensnin

. 1 Med hensyn til ture/oplevelser, er det som udgangspunkt nemmere at opskalere
kapaciteten pa dette omrade, da det i princippet kun er fantasien der szetter graenser
for, hvilke oplevelser turister er villige til at betale for. Et velkendt eksempel pa dette
er byvandringer, hvor en lokal guide fortzeller om byens historie, kultur, traditioner,
personlige anekdoter osv. Det kan dermed veere oplevelsesprodukter, der ikke
nedvendigvis kraever andet kapacitet og logistik end en enkelt guide.

Analysen tager udgangspunkt i de tre naevnte turismekapacitetskategorier:
Overnatning, Bespisning og Ture/oplevelser. Vores fokus er pa sommerhgjsaesonen, der
straekker sig fra juni til og med september, da op til 94,9% af arets turister i

Sydgrenland besgger regionen i netop denne periode.



3 Konklusion

Denne kapacitetsanalyse af Qaqortoq viser, at en forventet arlig vaekst i turismen pa henholdsvis 5%, 10% og 15% fra 2026 til 2031 kan handteres med den eksisterende
overnatningskapacitet, selv uden yderligere udvidelser.

Derimod kreever kapaciteten inden for bespisning og ture/oplevelser lgbende opskalering for at imedekomme den stigende efterspargsel. Den sterste udfordring er at sikre
tilstreekkelig arbejdskraft, iseer inden for bespisningsomradet.

Med abningen af Qagortoq Lufthavn forventes tilgaengeligheden til Qagortoq at blive vaesentligt forbedret pa flere mader. For internationale flyvninger vil passagerer fa adgang til
en mere centralt beliggende destination i regionen samt den sterste by i omradet, som tilbyder den sterste variation af spisesteder og ture/oplevelser. Denne strategiske placering
vil ogsa forbedre tilgeengeligheden til andre destinationer i regionen, sdésom Nanortalik, Tasermiut Fjord og Kap Farvel mod syd samt Tunulliarfik Fjord og UNESCO
verdensarvsomradet mod nord. For indenrigsflyvninger forventes flere daglige forbindelser til og fra Nuuk som ‘feeder flights’ for at skabe bedre forbindelser til atlantruterne til
Nordamerika og Europa. Dette forventes at bidrage positivt til veeksten i turismen i bade Qaqgortoq og Sydgrenland som helhed. Saerligt den direkte internationale forbindelse til
Island vil fortsat have stor betydning for turismeudviklingen i Qagortoq og omegn.




liggjort. | denne analyse er o
paciteten til og fra disse destinatione

Figur 1: Fordeling af overnatningskapacitet i Qaqortoq
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4.1.1 Markant seesonmenster i Sydgronland \ 4

- F.?gr 2 nedenfor viser, at langt de fles i der besgger Sydgrgnland, ankommer i sommerhgjsaesonens fire maneder fra juni til og med september. 1 2022 udgjorde geester pa
overnatningssteder i Sydgrgnland i s onen 94,9% af alle turister i regionen det ar, mens andelen i 2023 var 89,6% af alle uder_ﬂég_ e gaester.

odsaetning ti @ 2l i Grgnland (her kaldet domestiske turister) end
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Figur 2: Gaester pa overnatningssteder i Kujalleq kommune 2022 og 2023
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Id_;nyttelse i Sydgrenland

_“e'r‘3'2023 var den hgjeste beleegning pa 44,8% i juli maned, som vist i figur 3 nedenfor. Dette er den laveste belaegningsprocent blandt Grgnlands regioner. Til
rd lrr_ennemsnitlige belzegning i resten af Grenland i juli maned 2023 pa 62,0%, og i august 2023 pa 68,8%. Det siger lidt om, at Sydgrenland de seneste ar har
I :h’;, tiltreekke turister, hvilket blandt andet skyldes begraensningerne i den trafikale infrastruktur og manglende tilgaengelighed.

(straordinaere forbindelser lige for jul og efter nytar. Udover disse g%a;—:rg;rll?agngézg\gmatmngssteder | sommethgjScescieil

gheder er turister uden for sommerhgjsaesonen ngdt til at rejse via 00

orbindelse .‘_t,ld_.]..).. :'A'.a-‘;<

Kilde: bank.stat.gl/tudkap
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Figur 3: Belaegningsprocent pa overnatningssteder i jun-sep 2023 i Sydgrenland



| Qaqortoq by er der 1 restaurant, 4 caféer, 1 kantine samt 1 grillbar. Derudover er der en kantine, som kun er for overnattende gees
ikke findes en praecis definition pa forskellen mellem en restaurant og en café, kan falgende karakteristika anvendes som rettesnor: restauranter til
menukortet, serverer ofte a la carte og har som regel tjenere. d ofte et mere begraenset udvalg af retter, en mere uformel atmosfeere o

12024 aciteten tilpasset den nuveerende efterspargs e kan de dog ved spidsbelastning @ge kapaciteten i forhold til antallet
med n procent. Hvis der opstar en varig veekst pa over 5% om aret i perioden 2026-2031, vil det efter fa ar veere ngdvendigt at udvidWete
kekkenpersonale og antallet af siddepladser.

’Det er ogsa veerd at bemaerke, at efterspargslen fra krydstogtskibe i 2024 ndede op pa 65 registrerede anlgb i Qagortoq i sommerhgjsaesonen. | august var der naesten
og i nogle tilfeelde flere samme dag. Krydstogtgaester bidrager til kapacitetsbelastningen pa spisesteder, selv nar de kun bestiller en kop kaffe, og deres tilstedeveerelse bgr derfor
regnes med i kapacitetsplanlagningen. En stigende tendens inden for produktudvikling er, at spisesteder midlertidigt lukker for almindelig service, nar der er krydstogtskibe i havn.
| stedet tilbyder de en szerlig "Greenlandic Tasting"-oplevelse, isestepnes kap.a\citet udnyttes fuldt ud i disse perioder.

»
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Kategori Siddepladser Max kuverter/dag
Restaurant 130 575

Caféer i alt (inkl. take-away) 130 975

Kantine 60 120

Samlet kapacitet i Qaqortoq by 320 1.670

Figur 4: Bespisningskapacitet i Qaqortoq




4.3 Ture/oplevelser kapacitet

Qaqortoq fi o en samlet kapacitet pa 4.713 personer pr. dag.

nadrettet, vil der veere behov for flere badpladser i Qagortoq Badforenin ortej
er venteliste. Lystbadehavnen bestar af 4 flydebroer, som rela eltogo
des. De 0%. Ved hgjere veekstrater kan der opstd udfordringer med at skaffe ti
badplad

er kryd
andg

Kategori Max. antal kunder/dag i
sommerhgjsason
Ture/oplevelser 4.383

Samlet kapacitet

Figur 5: Kapacitet pa ture/oplevelser og venues i Qaqortoq
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i sommerhgjsaesonen
op til 428 passagerer dire

dage i sommerhgjsaesonen en Ai det, at langt sters
e borgere eller rejsende ti inati e registreres pd indenrigsafga
tere hvorvidt denne antage

erhgjsaesonen afgar der mindst 2 helikopterflyvninger dagligt fra Narsarsuag til Qagorto d Air Greenland. Hver helik&ter har plads til 10 passagerer. Der findes ikke
data p&, hvor mange af disse passagerer der er turister, da bopaelsland heller ikke regﬁereﬁ; indenrigsafgange.

and via Narsarsuaq haft bopzeli udlandet (turister) i perioden juni-september.




5.2 Sg-baserede trafikstremme

5.2.1 Disko Line

I sommerhgjsaesonen tilbyder Disko Line 2-4 daglige afgange mellem Narsarsuaq og Qagortoq om mandagen, onsdagen og fredagen med Targa 37-bade (12 pax). Om efteraret
erstattes Targa-badene pa denne rute af Disko Lines stalskibe, som har plads til 60 passagerer pr. afgang. Tidligst fra efteraret 2024 forventes Disko Lines nybyggede faerge Malina
at blive indsat pa ruten om tirsdagen og torsdagen. Malina har plads til 113 passagerer. Turoperatgren og sgsterselskabet Blue Ice Explorer er underleverandgrer pa nogle af
Disko Lines afgange og benytter Targa 37-bade (12 pax) eller Targa 25-bade (6 pax).

5.2.2 Air Greenland
Air Greenland opererer op til flere daglige badafgange mellem Narsarsuaq og Qaqortoq pa de dage, hvor Air Greenlands DHC-8-200 lander i Narsarsuag. Disse afgange varetages
af lokale underleverandgrer (Polar-Tut Narsarsuaq og South Greenland Boat Charter 44), som har kapacitet til mellem 6 og 12 pax pr. afgang.

5.2.3 Arctic Umiaq Line
| perioden juni-september ankommer Arctic Umiaq Lines feerge Sarfaq Ittuk fire gange om maneden til Qaqortoq. Faergen har plads til 996 pax, hvilket teoretisk giver op til 498
turister om maneden pa denne rute. Arctic Umiaq Line registrerer ikke bopaelsland eller nationalitet, men angiver at en stor del af deres passagerer er grenlandske borgere.



5.3 So Samlede trafikstremme jun-sep 2024-2025

For at estimere hvor mange landbaserede turister, der ankommer til Qaqortoq pr. uge i sommerhgjsaesonen, anvendes en kombination af data om lufttrafik til Narsarsuaq,
passagerstremme via vandvejene og data om geester i region Sydgrenland. Da Grgnlands Statistik ikke publicerer overnatningsdata under regionalt plan, er estimater ngdvendige.

Qaqgortoq repraesenterer ca. en tredjedel af overnatningskapaciteten i Sydgrenland, malt pa antal senge. Der indsendes data om antal gaester og overnatninger (fordelt pa
nationalitet) til Granlands Statistik for ca. halvdelen af sengekapaciteten i Sydgrgnland. Disse data er tilgeengelig pa bank.stat.gl/tudhot.

| juni-september 2023 var der i gennemsnit 240 udenlandske gaester om ugen i Region Sydgrgnland pa overnatningssteder, der indberetter data. Udover disse registrerede geester,
er der mange turister, der enten overnatter pa overnatningssteder, der ikke indberetter data, hos private eller som camperer i naturen.

Et plausibelt estimat pa antallet af landbaserede turister (alt udover krydstogt) i Qagortoq i perioden juni-september 2024 og 2025 er ca. 300 passagerer pr. uge.

(K
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6 Abning af Qaqortoq Lufthavn i 2026

Greenland Airports, som er bygherre for den nye internationale lufthavn i Qagortoq,
forventer at den abner i marts 2026.

Med abningen vil Qagortoq Lufthavn overtage rollen som regional hub fra Narsarsuag,
der herefter omdannes til heliport. Den nye lufthavn vil som minimum have ruter fra
Nuuk med Air Greenland og fra Island med Icelandair.

Selvom der endnu ikke er udfeerdiget en fartplan, meddeler Air Greenland at de
planleegger at operere, hvad de kalder “double daily” pa ruten Nuuk-Qaqortoq. Dette
betyder 2 rotationer pr. dag i sommerhgjsaesonen med deres DHC-8-200 (37 pax),
hvilket giver 14 flyvninger om ugen og en samlet kapacitet pa 518 passagerer pr. uge.
En del af disse passagerer forventes at veere i transit til andre destinationer i
Sydgrenland.

Icelandair meddeler, at de som minimum vil have samme antal afgange som i
2024-2025 (2 rotationer ugentligt med en DHC-8-400 med plads til 74 passagerer),
svarende til en kapacitet pa 148 passagerer pr. uge.

6.1 Kapacitet i sommerhgjsasonen fra 2026

Nar Narsarsuaq Lufthavn omdannes til heliport, vil den direkte rute mellem
Kebenhavn og Narsarsuag med Air Greenlands leasede Boeing 737 (140 pax)
ophgre. Dette skyldes, at landingsbanen i Qaqortoq (1.499 m) ikke er lang nok til
at modtage mellemdistance jetfly som JetTimes Boeing 737.

Air Greenland regner med at kompensere for de mistede 2 ugentlige rotationer pa
Kebenhavn-Narsarsuaq i sommerhgjsaesonen med deres Boeing 737 (140 pax)
ved at tilfgje ekstra rotationer mellem Nuuk og Qagortoq med deres DHC-8-200
(37 pax), svarende til en kapacitet pa 518 pax/uge.

Icelandair forventer at fortsaette 2 ugentlige rotationer med 74-pax DHC-8-400,
svarende til en kapacitet pa 148 pax /uge, som minimum.

De 3 vaekstscenarier i analysen tager udgangspunkt i samme ugentlige

passagervolumen i sommerhgjsaesonen som i 2024/2025, hvilket repraesenterer
status quoi udviklingen fra 2024 til 2026.

14
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6.2 Ny hub for Region Sydgrenland .M ‘
Nar Qagortoq lufthavn bner, vil den fungere som den nye hub for Sydgrenland. Til den tid vil den veere dén eneste luf
eftersom Narsarsuaq omdannes til heliport. Alle gvrige destinationer uden for byen med lufthavnen vil fortsat blive b

"~

astvingede fly (DHC-8-200
af helikoptere og bade, som det g.

L]
Det vil have indvirkning pa behovet f ernatningskapacitet, da transitpassagerer kan risikere at strand arligt v is i visse saesoner eller tekniske

udfordringer med helikoptertransport

Det er endnu uafklaret, hvor meget ekstra overnatningskapacitet transitpassagerer i
antallet af passagerer, der pa en given dag i sommerhrajsaesgpenﬁ(al videre ti
Qagortoq.

-~
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6.3 Priselasticitet pa flybilletter, potentiel vaekst
Ifalge Rambgll er priselasticiteten for flybilletter i Granland estimeret til -3,2. Dette betyder, at en prisnedszettelse pa 25% i teorien vil fere til en stigning i efterspargslen med 80%.

Nar Qaqgortoq Lufthavn abner, vil passagerer kunne flyve direkte mellem Qaqortoq og Island via Icelandairs rute. Dette eliminerer behovet for at sejle eller flyve i helikopter som en
del af rejsen til eller fra lufthavnen. Det vil i teorien seenke billetpriserne for passagerer, der rejser mellem Qaqortoq og Island. Hvis Icelandair opskalerer til en DHC-8-400, som har
plads til dobbelt sa mange passagerer som den DHC-8-200 de anvender pt., vil driftsomkostningerne pr. passager falde. Dette skyldes at antallet af besaetningsmedlemmer
sandsynligvis er det samme, mens braendstofforbruget kun er lidt hgjere end for en DHC-8-200 med det halve antal passagerer.

Desuden vil passagerer, der rejser mellem Island og Qaqgortoq efter marts 2026, ikke have omkostninger til helikopter- eller badtransport. En gget kapacitet, hgjere frekvens og
sterre regularitet pa ruten mellem Island og Qaqortoq, kan i sig selv stimulere efterspgrgslen. En sterre fleksibilitet i rejseplanleegningen kan ogsa gere det mere attraktivt for
passagerer at veelge denne rute. Ifglge priselasticiteten pa -3,2 vil en prisnedsaettelse pa 5 % teoretisk gge efterspargslen med 16 %, mens en nedsaettelse pa 10 % kan fere til en
stigning pa 32 %.

Det vurderes, at efterspergslen pa ruten mellem Island og Qaqortoq vil stige, uanset eventuelle aendringer i billetprisen. En potentiel stigning som forventes primaert at komme fra
rejsende, der prioriterer kortere rejsetid og/eller direkte forbindelser til udlandet frem for pris. Dette kan omfatte bade turister og lokale beboere. Det vurderes desuden, at hvor der
for 2026 var to muligheder for direkte internationale flyvninger, vil der efter 2026 sandsynligvis kun vaere én.



6.3.1 Prisendring pa rejser mellem Nuuk og Qaqortoq

Nar Qaqgortoq Lufthavn dbner, vil rejsen mellem Nuuk og Qaqortoq blive kortere
og enklere for passagerer, da der fremover vil vaere direkte flyforbindelse uden
behov for helikopter- eller badtransport mellem Narsarsuaq og Qaqgortoq.
Eftersom der til den tid er direkte flyvning uden ekstra helikopterflyvning eller
badtransfer mellem Narsarsuaq og Qaqortoq, antages det i denne analyse, at den
samlede pris mellem Nuuk og Qaqortoq bliver billigere. Dog kan Air Greenland
ikke p.t. bekreefte dette, eftersom de endnu ikke har udfeerdiget hverken fartplan
eller prisstruktur for Nuuk-Qaqortoq.

12024 koster en enkeltbillet med fly mellem Nuuk og Narsarsuaq ca. 4.200 kr.,
mens en enkeltbillet med helikopter mellem Narsarsuaq og Qaqortoq koster ca.
1.200 kr. (badtransport er lidt billigere). Selv hvis flybilletprisen mellem Nuuk og
Narsarsuaq ikke endres, vil den samlede pris for rejsen mellem Qaqortoq og
Nuuk kunne reduceres med ca. 20%. Hvis antagelsen om billigere flybilletter
mellem Nuuk og Qaqortoq holder, kan hele rejsen blive endnu billigere.

Disse prisbesparelser forventes primaert at appellere til grenlandske passagerer,
da mange turister, der rejser mellem Nuuk og Sydgrenland, ofte besager flere
destinationer sdsom Narsarsuag, Qassiarsuk, Igaliku, Narsaq og Nanortalik, isaer i
sommerhgjsaesonen. Derudover rejser en stor del af turisterne i Sydgrenland
direkte via Island uden ngdvendigvis at passere gennem Nuuk.
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7 Krydstogtturismens pavirkning

Qagortoq er en af de storste destinationer i Grenland for krydstogtskibe, og statistikker viser, at dette segment oplever betydelig veekst i regionen, iszer efter COVID-19-pandemien.
Krydstogtturister optager bade siddepladser pa restauranter og opkgber ture, og da de udger majoriteten af turister i Sydgrenland, er de medtaget i denne analyse.

Sydgregnland er geografisk set den mest tilgaengelige region i landet for transatlantiske togter. Dette gor det let for skibe at anlgbe flere steder i Grgnland pa ruten mellem Nordamerika
og Europa. Ifalge Visit Greenlands Turismestatistikrapport 2023 steg antallet af krydstogtpassagerer i Sydgrenland med 85 % sammenlignet med aret far. Specifikt i Qagortoq var
veeksten pa 70%. | alt besggte cirka 47.000 krydstogtturister Sydgrenland i 2023, og baseret pa efterspargslen og registrerede anlgb for 2024 forventes dette tal at stige yderligere.

Sammenlignet med de cirka 5.000 landbaserede turister, der arligt besagger Sydgrenland, udgar krydstogtturister omkring 90 % af den samlede turistkapacitet i regionen. Derfor er det
ngdvendigt at tage dem i betragtning i denne kapacitetsanalyse, iseer i forhold til bespisningssteder og ture/oplevelser.

Selvom krydstogtturister ofte kaber relativt lidt under deres ophold, er deres tilstedevaerelse meget meerkbar. Ifglge Visit Greenlands rapport “Den @konomiske Betydning af
Udenlandsk Turisme i Grgnland” fra 2024 brugte konventionelle krydstogtturister i gennemsnit 360 DKK pr. person pa kategorien "overnatninger og restauranter" under hele deres
rejse i 2023. Pa trods af det begraensede forbrug pavirker de lokalsamfundet markant: gaderne er fyldte med mennesker i sommerhgjsaesonen, og det kan veere sveert at finde et ledigt
bord pa en café, nar et krydstogtskib er i havnen. Bade for de lokale og for de landbaserede turister.

En anden udviklingsstrategi for spisestederne har vaeret at tiltreekke krydstogtturister med seerlige madoplevelser som Greenlandic Tastings, hvor turister far smagspraver pa
granlandsk proviant, maske suppleret med en glsmagning eller et stykke kage. Disse oplevelser tiltraekker krydstogtturister og udnytter kapaciteten hos bade spisesteder og
turoperatgrer.

Krydstogtturister optager ogsa kapacitet hos turoperaterer, nar de kgber udflugter bade til lands og til vands. Til lands er byrundvisninger og korte bynaere vandreture populaere
aktiviteter, mens udflugter til vands ofte inkluderer hurtigsejlads med turbade til seveerdigheder teet pa Qaqgortoq. Eksempler pa disse destinationer er gletscheromradet nord for
Narsaq, Upernaviarsuk Research Station og Qaqortukuloogq inden for UNESCO-verdensarvsomradet.

Krydstogtskibe registrerer typisk deres anlgb lang tid i forvejen - ofte et ar eller mere - og derfor er det naesten givet, at alle turoperatarer vil veere fuldt booket pa krydstogtskibs-dage.
Dette efterlader saledes ingen kapacitet til yderligere gaester, hverken landbaserede turister eller lokale besggende.



8 Tre vaeksts_cenarier

Vi har valgt at anvende 3 vaekstscenarier for de fgrste 5 ar efter abningen af den nye lufthavn i Qagortoq. Scenarie A er et basis-scenarie med en gennemsnitlig arlig veekst pa 5% i
perioden 2026-2031.

| perioden 2015-2019 var der en gennemsnitlig arlig vaekst pd omkring 2%. Med sandsynlighed for lavere priser pa flyvnlnger mellem Nuuk og Qaqortoq - og med tanke pa
priselasticiteten - vurderes det sandsynligt med en 5% gennemsnitlig arlig veekst i perioden 2026-2031. Scenarie B repraesenterer en gennemsnitlig arlig vaekst pa 10% i samme
periode. Dette forudsaetter en stabil og markant eget efterspargsel efter Sydgranland som destination. Scenarie C forudsaetter en gennemsnitlig arlig vaekst pa 15% i perioden
2026-2031. Dette er et hgjveekst-scenarie, er medtaget for at belyse konsekvenserne af en potentiel kraftig vaekst.




9 Kapacitets-tidslinjer for 3 vaekstscenarier

9.1 Scenarie A: 5% arlig vaekst 2026-2031

| dette scenarie er der pa intet tidspunkt et underskud af
overnatningskapacitet i perioden 2026-2031. Med uzendret index 2026
kapacitet er der i 2031 stadig ledig kapacitet pa 63 veerelser i juli
maned.

9.1 Scenarie A: 5% arlig veekst 2026-2031

Scenarie A: Behovet for antal ledige vaerelser i juli i Qagortoq 2026-2031 ved
uzendret kapacitet (index 2026) og 5% arlig veekst
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Figur 6: Scenarie A
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Scenarie B: Behovet for antal ledige veerelser i juli i Qaqortoq 2026-2031 ved
uzendret kapacitet (index 2026) og 10% arlig vaekst

B 2025 kapacitet @ Behov for antal vaerelser
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Figur 7: Scenarie B

| dette scenarie er der pd intet tidspunkt et underskud af
overnatningskapacitet i perioden 2026-2031. Med uaendret index 2026
kapacitet er der i 2031 stadig ledig kapacitet pd 41 vaerelser i juli
mdned.

Scenarie C: Behovet for antal ledige veerelser i juli i Qagortoq 2026-2031 ved
uzendret kapacitet (index 2026) og 15% arlig veekst
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Figur 8: Scenarie C

| dette scenarie er der pd intet tidspunkt et underskud af
overnatningskapacitet i perioden 2026-2031. Med uzendret index
2026 kapacitet er der i 2031 stadig ledig kapacitet pd 14 veerelser i
julimaned.




10 Opsummering
10.1 Opsummering og diskussionsoplag

Ved bade 5%, 10% og 15% gennemsnitlig arlig veekst i antallet af turister, der ankommer til Qaqortoq i lebet af sommerhgjsaesonen i perioden 2026-2031, dvs. de ferste 5 ar
efter dbningen af den nye internationale lufthavn i Qagortoq, vil der vaere tilstraekkelig overnatningskapacitet. Dette gzelder ogsa, hvis der i denne periode ikke tilfgres
yderligere kapacitet udover den, der alle er til radighed i medio 2024.

Med hensyn til kapaciteten inden for bespisning og ture/oplevelser vurderes det, at den nuvaerende kapacitet er tilpasset den nuvaerende efterspgrgsel. Det vil sige, at hvis der
i perioden 2026-2031 kommer end lig vaekst pa henholdsvis 5%, 10% eller 15%, vil det veere ngdvendigt at opskalere kapaciteten tilsvarende. Det vurderes som muligt, men
udfordringen vil sandsynligvis vaere at finde tilstraekkelig kvalificeret arbejdskraft. Ifalge Grenlands Statistik var arbejdslesheden i Qagortoq 6,1% i 2022, men det er usikkert,
om der vil veere tilstreekkelig med kvalificeret arbejdskraft til at imgdekomme en arlig vaekst pa henholdsvis, 5%, 10% og 15% i perioden 2026-2031. Grgnlands Erhverv anslar,
at der mangler omkring 1.100 medarbejdere pa tveers af landet, hvilket gar det sveert at rekruttere kvalificerede medarbejdere fra andre byer i Grenland. Campus Kujalleq og
Inuili levnedsmiddelskole tilbyder begge hospitality-relaterede certifikatkurser og uddannelser, som kan kvalificere arbejdskraft til stillinger som turistguide eller tjener.
Mellem de tre turismeuddannelser pa Campus Kujalleq - Arctic Guide, Adventure Guide og Servicegkonom - er der uddannet cirka 300 personer i alt. Historisk set er der
omkring 15 studerende pa hver uddannelse ad gangen, med Adventure Guide som den mest populere.
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https://bank.stat.gl/pxweb/da/Greenland/Greenland__AR__AR40/ARXLED3.px/table/tableViewLayout1/
https://knr.gl/da/nyheder/der-er-fortsat-ikke-nok-arbejdskraf-i-gr%C3%B8nland-der-mangler-omkring-1100-medarbejdere
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